NA VYCHOD JE CESTA DLOUHA ... (II)

Ptes viechno usili, vyvijené IA pro realizaci provozu dilkové linky
do Indie, byla jeji ¢innost vladnimi Grady stile vnimédna pouze jako
pouhi soucdst obecné dopravni politiky mezi metropoli a koloniemi,
tedy bez prisludné priority, kterd byla v plinech na dalkovou dopravu
ptizndvana tehdy uvazovanym vzducholodim.

S potizemi se musela vyrovndvat také konkurenéni spolecnost KLM
pii své snaze o rychly postup na zavedeni dalkové linky do Holandské
Vychodni Indie {dnesni Indonézie). Ukdzalo se, Ze jeji hlavni trumf,
se kterym se podcitalo pro lety na lince — v Holandsku vyrdbény jed-
nomotorovy letoun Fokker F VIl — na tento kol nestaci. Ukdzal to
jiz prvni zkudebnilet KLM z fijna 1924, ktery skonéil havérii letounu
jiz na vizemi Bulharska, a druhy, opakovany let F VI (H — NAAC)
skondil sice dspéénym pristinim letounu v Batdvii (dneini Djakarta),
ale az po 22 dnech letu (3. 11. — 24. 11, 1925).

Takové dlouhé a komplikované lety by byly u pravidelné letecké
dopravy nepfijatelné, a tak KLM musela tehdy od dalSich pokusi s
délkovymi lety ustoupit a éekat na nabidku lepiiho, vykonnéjiiho
letounu.
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Obr 12 Prend sisek letit [A po vichodni lince z Croydonu do Paitée a
pozdéii do Basileje létaly tiimotorové dvojplosniky AW 154 Argosy.
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Lety A z Kéhiry do Bagdddu mély zajistovat tfi nové dodané
dopravni letouny — DH 66 Hercules. Ttimotorové dvojplogniky DH
66 Hercules mély dolet 850km, cestovni rychlost 160 km za hodinu
a byly upraveny pro lety 7 cestujicich a jejich zavazadel. Vzadu za
kabinou byl velky prostor pro ulozeni postovnich uzaveértl. Celkova
uzitnd nosnost letounu byla kolem 2000kg. Letouny byly dopraveny
z Velké Britdnie do Alexandrie lodi a po vylozeni prevezeny v listo-
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Parnik s podtou pro prvni let dorazil do Port Saidu rino 12, 1.
1927 a nasledoval vlakovy pfevoz posty do Kdhiry k letounu DH
66 (G — EBMW) City of Cairo, ktery téhoz dne odpoledne (14 hod.)
odstartoval s postou k letu do Gazy, kam piiletél v 17 hodin po 380
km dlouhém letu.
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Cyprus .

Obr: 13 Leteckd zdsilka z V. Britdnie adresovand do Basry, pfepravend
na tiseku Keahira — Bagddd otvivacim letem vyichodni linky 1A
vlednu 1927, Viiplainé 5% d.
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Pokracovat z Basry ddle na vychod mohla poéta (od podzimu 1927
také cestujici) pouze lodi. Po zprovoznéni vichodni linky {4 az do
Basry na jate 1927 se ¢ekalo na zahdjeni lett z Basry do Karaéi jeste
téméf dva roky, nez byl 30. 3. 1929 zahdjen pravidelny provoz po celé
trase vyichodni linky IA z Croydonu az do indického Karaéf.

Tarif letecky dopravovanych zdsilek do hmotnosti % unce byl
stanoven na 7% d, za pozemni cestu 1% d, 6d pak letecky priplatek.
Priplatek za R-zdsilku byl stanoven na daldi 3d. Zasilky z Velké Bri-

(Pokracovdni na dali strang)
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